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PRÉAMBULE

Le contrôle technique des véhicules à deux, trois roues motorisés et quadricycles à moteur (catégorie

L) a démarré le 15 avril 2024 selon un calendrier commençant par les véhicules les plus anciens,

comme cela sera précisé par la suite. LôArr°t®Ministériel du 23 octobre 2023 relatif au contrôle

technique des véhicules motorisés à deux ou trois roues et quadricycles à moteur règlemente cette

activité et prévoit quôunbilan soit réalisé. Celui-ci intervient deux ans après la mise en place du

contrôle technique des véhicules de catégorie L puis annuellement.

Lôorganisationdu contrôle technique des véhicules de catégorie L est similaire à celle des véhicules

légers, comprenant des réseaux de contrôle, des centres affiliés à ces réseaux ou indépendants et

des contrôleurs. Les réseaux de contrôle, au nombre de cinq, sont identiques aux réseaux de

contrôle technique des véhicules légers.Lôensemblede ces acteurs contribue au bon fonctionnement

de cette activité.

Dans la suite de ce bilan seront présentés les résultats du contrôle technique des véhicules de

catégorie L pour les deux premières années de mise en place. Au cours de la période considérée,

soit un peu plus de vingt mois, plus de deux millions de véhicules ont été contrôlés dans un des 3 783

centres de contrôle technique répartis sur le territoire national, en métropole et dans les départements

et régionsdôoutre-mer.

Après quelques chiffres clés, le contexte de ce bilan sera présenté, suivi de statistiques sur les

caractéristiques de lôactivit®,sur lô®tatdu parc des véhicules contrôlés ainsi que sur leur âge. Les

défaillances les plus relevées seront détaillées avant de conclure sur les perspectives pour les

années à venir.
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PRÉAMBULE

Parmi les contrôles techniques, on distingue les contrôles techniques périodiques (CTP) et les contre-

visites (CV). Un CTP est un contrôle complet réalisé soit à lô®ch®ance(selon lô©gedu véhicule ou la

validité du précédent contrôle) soit dans le cas dôunemutation du véhicule, un contrôle datant de

moins de six mois étant alors nécessaire. Les défaillances relevées peuvent être de trois niveaux

différents :

Å Les défaillances mineures nôontpas dôincidencenotable sur la sécurité du véhicule ou sur

l'environnement.

Å Les défaillances majeures sont susceptibles de compromettre la sécurité du véhicule, ou d'avoir

une incidence négative sur l'environnement.

Å Les défaillances critiques constituent un danger direct et immédiat pour la sécurité routière ou ont

une incidence grave sur l'environnement.

Un contrôle présentant une défaillance majeure au moins a une validité de deux mois, la validité dôun

contrôle présentant au moins une défaillance critique est quant à elle limitée au jour du contrôle.

Dans tous les cas, si des défaillances majeures ou critiques sont relevées lors du contrôle, le véhicule

doit être à nouveau présenté en contrôle technique dans les deux mois afin de réaliser une CV. Lors

dôuneCV, seuls les points qui avaient présenté des défaillances lors du CTP sont revérifiés.
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Chiffres Clés 2024-2025

Å 930 403 CTP en 2024

Å 1 113 049 CTP en 2025

Å 46,8% des CTP ont au moins 
une défaillance en 2024 soit 
435 637 CTP

Å 52,5% des CTP ont au moins 
une défaillance en 2025 soit 
584 581 CTP

Å 996 907 Contrôles
Techniques en 2024

Å 1 213 950 Contrôles
Techniques en 2025

Å 11,7% des CTP ont été 
soumis à CV en 2024 soit 
108 681 CTP

Å 13,6% des CTP ont été 
soumis à CV en 2025 soit 
151 230 CTP

Nombre de Contrôles 

Techniques

2 210 857 

Nombre de Contrôles 

Techniques Périodiques 

(CTP)

2 043 452

Taux de

Contre -Visites

11,9 %
soit 259 911 CTP

Taux de CTP

avec au moins 1 défaillance

49,9 %
soit 1 020 218 CTP
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Chiffres Clés 2024 -2025

Å 3 951 contrôleurs étaient 
agréés au 15/04/2024

Å 3 143  centres étaient 
agréés au 15/04/2024 

Å Lô©gemoyen des véhicules
contrôlés était de 17,7 ans en
2024

Å 16,8 ans en 2025

Å En 2024 étaient soumis les
véhicules mis en circulation
avant le 01/01/2017

Å En 2025 étaient soumis les
véhicules mis en circulation
entre le 01/01/2017 et le
31/12/2019

Nombre de centres 

agréés au 31/12/2025

3 783

Nombre de contrôleurs 

agréés au 31/12/2025

5 526

Âge moyen du parc 

des véhicules 

contrôlés

17,2 ans

Kilométrage moyen 

du parc des 

véhicules contrôlés

33 247 km

Å 35 977 km en 2024

Å 31 000 km en 2025
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INTRODUCTION SUR LE CONTEXTE 

RÉGLEMENTAIRE

Le contrôle technique des véhicules de catégorie L a été mis en place en France par lôarr°te

du 23 octobre 2023 en application de la directive européenne 2014/45. Le contrôle technique

obligatoire, déjà applicable aux véhicules légers depuis 1992 et aux véhicules lourds depuis

2005, sô®tendainsi à une nouvelle catégorie de véhicules. Le contrôle technique vise à

garantir que le véhicule peut être utilisé sur la voie publique en toute sécurité et quôilest

conforme aux exigences de sécurité et de protection delôenvironnementrequis et obligatoires.

Il a vocation à évoluer pour sôadapteraux innovations ainsi quôl̈ô®tatdu parc. Ainsi depuis le

1er juillet 2025, les véhicules de catégorie L sont soumis de plus à une mesure du niveau

sonore lors de leur contrôle.

Les véhicules de catégorie L, nouvellement

soumis au contrôle technique, représentent

une grande variété de véhicules. Sont

concernés dôunepart les motocycles et

cyclomoteurs légers, dôautrepart les voitures

sans permis, les quadricycles notamment les

quads ainsi que les véhicules à trois roues et

les motocycles munis de side-cars. La page

suivante présente les différents véhicules de

catégorie L.

Ces véhicules de catégorie L sont soumis au

contrôle technique à compter de leur

cinquième anniversaire, un contrôle

technique favorable a alors une validité de

trois ans. Cependant un calendrier

dô®chelonnementa été mis en place afin de

fluidifier le démarrage :

Å En 2024 ont été contrôlés les véhicules

mis en circulation avant le 01/01/2017 ;

Å En 2025 ont été contrôlés les véhicules

mis en circulation entre le 01/01/2017 et le

31/12/2019 ;

Å En 2026 seront contrôlés les véhicules mis

en circulation entre le 01/01/2020 et le

31/12/2021.

Un contrôle technique de moins de six mois

est également nécessaire en cas de revente

dôunvéhicule de plus de cinq ans.

Les véhicules de catégorie L



Les véhicules de catégorie L soumis à Contrôle Technique

L7
Quadricycles de cylindrée 

supérieure à 50 cm 3

L6
Voitures sans permis et 

quadricycles de cylindrée 

inférieure à 50 cm 3

L1
Cyclomoteur à deux roues, 

cylindrée inférieure à 50 

cm3

L2
Cyclomoteur à trois 

roues, cylindrée 

inférieure à 50 cm 3

L3
Motocycle 

à deux roues

L4
Motocycle avec

side -car

L5
Motocycle 

à trois roues



10

MÉTHODOLOGIE

UTAC est désignée comme Organisme Technique Central (OTC) par le Ministère en charge

des Transports. Ainsi UTAC recueille lôensembledes données techniques des contrôles

techniques réalisés en France pour le compte du Ministère et est chargée de stocker et

dôanalyserces données. En particulier, lôOTCest en charge de la publication dôuneévaluation

annuelle du contrôle technique des véhicules de catégorie L. Afin dôam®liorerla représentativité

des données analysées, la première évaluation présentée dans ce document intervient deux

ans après lôentr®een vigueur de lôarr°t®suscité et traite ainsi des contrôles techniques réalisés

sur les véhicules de catégorie L entre le 15 avril 2024 et le 31 décembre 2025.



Caractéristiques 

de lôactivit®

11
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Nombre de 
centres de 

contrôle agréés 
au 15 avril 2024

3 143

Nombre  de 
centres de 

contrôle agréés 
au 31 décembre 

2025

3 783

Nombre moyen 
de contrôles 

techniques par 
centre en 2025

321

Nombre de centres de contrôle agréés

Å Lors du démarrage de lôactivit®le 15 avril 2024, 3 143 centres de contrôle technique catégorie L ont ouvert,

garantissant un maillage territorial satisfaisant pour la population.

Å Au 31 décembre 2025, 3 783 centres sont agréés.

Å 3775 centres sont mixtes véhicules légers et catégorie L, 6 centres de contrôle sont dédiés à la catégorie L et 2

centres sont mixtes véhicules lourds et catégorie L.
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Nombre de 
contrôleurs agréés 

au 15 avril 2024

3 951

Nombre de 
contrôleurs 

agréés au 31 
décembre 2025

5 526

Nombre moyen de 
contrôles 

techniques par 
contrôleur en 2025

220

Nombre de contrôleurs agréés

Lors du démarrage du contrôle technique des véhicules de catégorie L le 15 avril 2024, 3 951 contrôleurs ont été

formés. Au 31 décembre 2025, ce sont 5 526 contrôleurs qui sont agréés pour le contrôle des véhicules de catégorie

L. Ces contrôleurs sont le plus souvent également agréés pour le contrôle des véhicules légers et ont ainsi déjà de

lôexp®riencedans le contrôle des véhicules.

En plus de leur formation initiale pour le contrôle des véhicules de catégorie L, les contrôleurs suivent annuellement

une formation de 14 heures leur permettant de parfaire leurs connaissances, de suivre les évolutions de la

réglementation et dô®changersur les bonnes pratiques lors du contrôle de ces véhicules. Lors des formations

initiales et annuelles, les contrôleurs ontlôoccasionde manipuler des véhicules en situations pratiques.
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Nombre de 
contrôles 

techniques en 
2024

996 907

Nombre de 
contrôles 

techniques en 
2025

1 213 950

Nombre de 
contrôles 

techniques en 
2024 ï2025

2 210 857

Volumes de contrôles

Å 930 403 contrôles techniques périodiques ont été réalisés en 2024

Å 1 113 089 contrôles techniques périodiques ont été réalisées en 2025

Å Le calendrierdô®chelonnementmis en place a permis de répartir le nombre de véhicules à contrôler sur plusieurs

années et assure une montée en charge progressive de la volumétrie de contrôles techniques de catégorie L.



Volumes de contrôles par catégorie de véhicule
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Les volumes de contrôles réalisés par catégorie de véhicules sont comme pour les

volumétries globales stables dôuneannée à lôautre. Les véhicules de catégorie L3

représentent la majorité du parc contrôlé, avec 901 234 contrôles en 2025 ils

représentent 74% du parc contrôlé. Suivent ensuite les véhicules de catégorie L1 avec

169 318 contrôles réalisés soit 13,9% et les véhicules de catégorie L6 avec 54 849

soit 4,5%. Les autres catégories représentent 88 549 contrôles soit 7,3%. La catégorie

du véhicule est une donnée du certificat dôimmatriculation,celle-ci nô®tantpas

forcément renseignée sur des véhicules anciens, côestpourquoi elle peut être

inconnue dans certains cas.

IMAGE

L1
13,9%

L2
0,3%

L3
74%

L4
0,2%

L5
3%

L6
4,5%

L7
4%

Inconnue
0,3%

Répartition selon les véhicules (2025)



État du parc

Général
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Taux de contre -
visites en 2024

11,7%

Taux de contre -
visites en 2025

13,6%

Taux de contre -
visites en 2024 

ï2025

12,7%

Taux de contre -visites

Å En 2024, le taux global de contre-visitessô®tablità 11,7%.

Å En 2025, le taux global de contre-visites a augmenté de 1,9 points pour atteindre 13,6%.

Å Lôaugmentationdu taux global de contre-visites en 2025 fait notamment suite àlôintroductionde la mesure de niveau

sonore applicable depuis le 1er juillet 2025.

Å En 2025 Le taux de contre-visites majeur a augmenté de 1,9 points pour atteindre 13,4% représentant 149 123

CTP.

Å Le taux de contre-visites critique est stable en 2025 par rapport à 2024, sô®tablissantà 0,2%. Ceci représente pour

lôann®e2025 2 107 véhicules présentant un danger direct et immédiat pour la sécurité routière.



Taux de contre -visites par catégorie de véhicule
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Les véhicules de catégorie L6 présentent le taux de contre-visites le plus élevé, sô®tablissanten 2025 à 28,1%, soit 2,7 points de moins quôen

2024. Le taux de contre-visites global des véhicules de catégorie L1 sô®tablità 22,4% en 2025, soit 2,3 points de plus quôen2024. Plus quôune

dégradation delô®tatde ces véhicules dôuneannée àlôautre,cette augmentation sôexpliqueparlôintroductionde la mesure de niveau sonore. De

même le taux de contre-visites global des véhicules de catégorie L3 a augmenté en 2025 de 1,7 points poursô®tablirà 11,1%.
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Taux de CTP 
avec au moins 
une défaillance 

en 2024

46,8%

Taux de CTP 
avec au moins 
une défaillance 

en 2025

52,5%

Taux de CTP 
avec au moins 
une défaillance 
en 2024 ï2025

49,9%

Taux de Contrôles Techniques Périodiques avec au moins 

une défaillance

Une défaillance minimum est relevée sur près dôunvéhicule sur deux

Å Si le taux global de contre-visites est un repère utile pour apprécier lô®tatdu parc des véhicules contrôlés, il est

néanmoins important de prendre en considération les défaillances mineures.

Å En 2025, plus de la moitié des véhicules contrôlés présente a minima une défaillance. Concernant les véhicules de

catégorie L3 ce sont 47,8% des contrôles qui font ressortir a minima une défaillance.
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Âge moyen du 
parc en 2024

17,7 ans

Âge moyen du 
parc en 2025

16,8 ans

Âge moyen du 
parc en 2024 ï

2025

17,2 ans

Âge moyen du parc des véhicules contrôlés

Å En 2024,lô©gemoyen du parc des véhicules contrôléssô®tablità 17,7 ans.

Å En 2025,lô©gemoyen est redescendu à 16,8 ans.

Å Ces statistiques sont calculées sur le parc de véhicules contrôlés et dépendent donc des

véhicules soumis au contrôle sur la période considérée, soit du calendrier

dô®chelonnementprésenté précédemment.

Å Ceci explique la diminution delô©gemoyen du parc entre 2024 et 2025.

Å Les véhicules de plus de 5 ans sont également soumis au contrôle technique lors dôun

changement de propriétaire, ce qui explique la présence de véhicules récents non

encore soumis au contrôle périodique.

Répartition des contrôles en 

fonction des classes dô©ge



Taux de Contre -Visites par classe dô©ge
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Le taux de contre-visites augmente avec lô©gedu véhicule pour atteindre 16,8% en 2025 pour les véhicules âgés de 14 à 16 ans. Il diminue

ensuite avec lô©gepour atteindre 12,0% en 2025 pour les véhicules de 24 ans et plus. La mesure de pollution nôestréalisée que pour les

véhicules mis en circulation après le 17 juin 1999, les véhicules de 24 ans et plus nôysont donc pas soumis pour la plupart. Le taux de contre-

visites des véhicules de 12 à 20 ans reste supérieur à 15%.

Le taux de contre-visites des véhicules des deux premières classes, côest-à-dire ceux dontlô©geest inférieur à 8 ans,sô®tablità 11,2% en 2024.

Ce taux apparaît proche du taux de contre-visites moyen, qui était comme vu précédemment de 11,7% en 2024. En 2025, le taux de contre-

visites des véhicules dontlô©geest inférieur à 8 ans a diminué à 10,3%,lô®cartavec le taux moyen (13,6%) a ainsi augmenté.
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Kilométrage moyen 
du parc en 2024

35 977 km

Kilométrage moyen 
du parc en 2025

31 000 km

Kilométrage moyen 
du parc en 2024 ï

2025

33 247 km

Kilométrage moyen du parc des véhicules contrôlés

Répartition des contrôles en fonction des classes de 

kilométrage

Å En 2024, le kilométrage moyen du parc des véhicules contrôlés sô®tablit

à 35 977 km.

Å En 2025, le kilométrage moyen a diminué pour atteindre 31 000 km.



Taux de CV par classe de kilométrage
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Le taux de contre-visites évolue globalement peu en fonction du kilométrage du véhicule. Les véhicules de la tranche la plus haute, dont le

kilométrage dépasse 60 000 km, présentent tout de même le taux de contre-visites le plus élevé atteignant 14,1% en 2025.



État du parc

Véhicules L1
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Taux de non -conformité des fonctions - Véhicules L1
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Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité

par fonction pour les véhicules de catégorie L1, deuxième

catégorie la plus représentée du parc contrôlé (13,9% du

parc).

Un contrôle est considéré non-conforme (NC) sur une

fonction dès lors quôunedéfaillance de cette fonction a été

relevée lors du contrôle. Le taux NC majeure-critique ne

prend en compte que les défaillances majeures et critiques,

le taux NC mineure-majeure-critique inclut toutes les

défaillances.

Å 34,75% des contrôles des véhicules de catégorie L1

présentent a minima une défaillance de la fonction

Châssis et accessoires du châssis, dont a minima

6,01 % majeure ou critique

Å 25,86% des contrôles des véhicules de catégorie L1

présentent a minima une défaillance concernant les

Feux, dispositifs réfléchissants et équipements

électriques, dont a minima 9,30% majeure ou critique

Å 25,14% des contrôles des véhicules de catégorie L1

présentent a minima une défaillance de la fonction

Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima

11,06% majeure ou critique. Il sôagitde la fonction

générant le plus de contre -visites sur ces véhicules .

Å 19,65% des contrôles des véhicules de catégorie L1

présentent a minima une défaillance concernant le

freinage, dont a minima 6,75% majeure ou critique.



Principales défaillances mineures - Véhicules L1
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L1 et met en évidence :

- des défaillances pour la fonction 6 Châssis et accessoires du châssis concernant les carénages pour 15,74%, la selle pour 6,54%, les commandes de conduite pour

5,70% et la transmission pour 5,63%.

- des défaillances concernant le système de freinage sur les tambours ou disques de frein avec un taux de 6,28% et sur les garnitures ou plaquettes de frein avec un taux

de 5,84%.

- une pression anormale des pneumatiques dans 9,62% des contrôles.



Principales défaillances majeures - Véhicules L1
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* Le taux et le nombre de non-conformités présentés dans ce tableau pour la défaillance 8.2.1.a.7. « Niveau de bruit excessif » correspondent aux données depuis le 1er juillet

2025, date de la mise en place de la mesure de niveau sonore.

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L1 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 8 Nuisances concernant les émissions sonores avec un taux de 7,10% et les émissions de polluants au-delà des seuils avec un taux de

5,66%.

- des défaillances impactant le comportement du véhicule (pneumatiques, 6,21% et fourche, 4,62%) et concernant les dispositifs dô®clairage(feux stop, 5,66%, indicateurs

de direction, 3,39% et phares 2,77%).

- des défaillances des garnitures et plaquettes de frein avec un taux de 2,55%.



Principales défaillances critiques - Véhicules L1
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Le tableau ci-dessus expose les cinq défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L1 et met en évidence :

- des défaillances du système de freinage, notamment au niveau des garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 0,23% soit 556 contrôles et au niveau des disques

ou tambours de frein avec un taux de 0,06% soit 154 contrôles .

- des défaillances des pneumatiques avec un taux de 0,07% soit 178 contrôles .

Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrôle limitée au jour du contrôle.



État du parc

Véhicules L2
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Taux de non -conformité des fonctions - Véhicules L2
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Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité

par fonction pour les véhicules de catégorie L2, sixième

catégorie la plus représentée du parc contrôlé (0,3% du parc).

Un contrôle est considéré non-conforme sur une fonction dès

lors quôunedéfaillance de cette fonction a été relevée lors du

contrôle. Le taux NC majeure-critique ne prend en compte

que les défaillances majeures et critiques, le taux NC

mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

Å 28,08% des contrôles des véhicules de catégorie L2

présentent a minima une défaillance de la fonction Châssis

et accessoires du châssis dont a minima 2,30% majeure ou

critique

Å 22,62% des contrôles des véhicules de catégorie L2

présentent a minima une défaillance concernant les

Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 10,08%

majeure ou critique. Il sôagitde la fonction générant le

plus de contre -visites sur ces véhicules .

Å Les équipements de freinage ressortent également avec

21,88% des contrôles présentant a minima une défaillance,

dont a minima 5,27% majeure ou critique

Å 19,09% des contrôles des véhicules de catégorie L2

présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,

dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a

minima 5,41% majeure ou critique



Principales défaillances mineures - Véhicules L2
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L2 et met en évidence :

- des défaillances pour la fonction 6 Châssis et accessoires du châssis concernant la carrosserie pour 16,59%, la selle pour 5,31% etlô®tatdu châssis pour 4,71%.

- des défaillances concernant le système de freinage sur les tambours ou disques de frein avec un taux de 12,14% et sur les garnitures et plaquettes de frein avec un taux

de 7,99%.

- une pression anormale des pneumatiques dans 10,42% des contrôles.



Principales défaillances majeures - Véhicules L2

32

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L2 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 5 Essieux, roues, pneus, suspension concernant les pneumatiques avec un taux de 7,55% et les amortisseurs ou la fourche avec un taux

de 2,30%.

- des défaillances concernant la fonction 4 Feux, dispositifs réfléchissants et équipements électriques concernant les feux stop avec un taux de 2,92%, les phares avec un

taux de 1,56% et les indicateurs de direction avec un taux de 1,50%.

- des défaillances concernant les garnitures ou plaquettes de frein excessivement usées dans 2,12% des cas.
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Le tableau ci-dessus expose les cinq défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L2 et met en évidence :

- des défaillances concernent des éléments du système de freinage, notamment au niveau des garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 0,20% soit 10 contrôles et

au niveau des disques ou tambours de frein avec un taux de 0,04% soit 2 contrôles .

- des défaillances concernant les pneumatiques avec un taux de 0,18% soit 9 contrôles .

Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrôle limitée au jour du contrôle.
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Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité

par fonction pour les véhicules de catégorie L3, catégorie

majoritaire du parc contrôlé (74% du parc).

Un contrôle est considéré non-conforme sur une fonction

dès lors quôunedéfaillance de cette fonction a été relevée

lors du contrôle. Le taux NC majeure-critique ne prend en

compte que les défaillances majeures et critiques, le taux

NC mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

Å 16,94% des contrôles des véhicules de catégorie L3

présentent a minima une défaillance de la fonction Châssis

et accessoires du châssis, dont a minima 1,40% majeure

ou critique

Å 14,91% des contrôles des véhicules de catégorie L3

présentent a minima une défaillance concernant le

freinage, dont a minima 2,03% majeure ou critique

Å 14,31% des contrôles des véhicules de catégorie L3

présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,

dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a

minima 2,48% majeure ou critique .

Å 13,08% des contrôles des véhicules de catégorie L3

présentent a minima une défaillance de la fonction

Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 4,68%

majeure ou critique. Il sôagitde la fonction générant le

plus de contre -visites sur ces véhicules .
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L3 et met en évidence :

- des défaillances concernent les disques, tambours de frein avec un taux de 6,80% et les garnitures et plaquettes de frein avec un taux de 6,68%.

- des défaillances pour la fonction 6 Châssis et accessoires du châssis concernant les carénages pour 4,98%, la transmission pour 4,71% et la selle pour 2,94%.

-des d®faillances concernant les dispositifs dô®clairage figurent ®galement dans ce top dix, notamment les indicateurs de direction avec un taux de 4,17% et les 

catadioptres avec un taux de 3,95%.

- une pression anormale des pneumatiques dans 6,58% des contrôles.
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* Le taux et le nombre de non-conformités présentés dans ce tableau pour la défaillance 8.2.1.a.7. « Niveau de bruit excessif » correspondent aux données depuis le 1er juillet

2025, date de la mise en place de la mesure de niveau sonore.

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L3 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 8 Nuisances, concernant les émissions sonores avec un taux de 3,14% et les émissions de polluants au-delà des seuils avec un taux de

3,04%.

- défaillances impactant le comportement du véhicule (pneumatiques, 2,73% et fourche, 1,56%) et impactant la visibilité (feux stop, 1,39% et indicateurs de direction,

1,00%).

- des défaillances impactant le freinage (garnitures et plaquettes de frein, 0,95% soit 14 852 contrôles) et les commandes de conduite (chaîne ou courroie de transmission,

0,61% soit 9 540 contrôles) .
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Le tableau ci-dessus expose les cinq défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L3 et met en évidence :

- des défaillances des éléments du système de freinage, notamment au niveau des garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 0,05% soit 721 contrôles et au niveau 

des disques ou tambours de frein avec un taux de 0,01% soit 198 contrôles .

- des défaillances des pneumatiques avec un taux de 0,03% soit 440 contrôles .

Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrôle limitée au jour du contrôle.
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Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité

par fonction pour les véhicules de catégorie L4, catégorie la

moins représentée du parc contrôlé (0,2% du parc).

Un contrôle est considéré non-conforme sur une fonction dès

lors quôunedéfaillance de cette fonction a été relevée lors du

contrôle. Le taux NC majeure-critique ne prend en compte

que les défaillances majeures et critiques, le taux NC

mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

Å 17,06% des contrôles des véhicules de catégorie L4

présentent a minima une défaillance de la fonction

Equipements de freinage, dont a minima 1,68% majeure ou

critique

Å 16,66% des contrôles des véhicules de catégorie L4

présentent a minima une défaillance concernant les

Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 2,79%

majeure ou critique. Il sôagitde la fonction générant le

plus de contre -visites sur ces véhicules .

Å 16,46% des contrôles des véhicules de catégorie L4

présentent a minima une défaillance de la fonction Châssis

et accessoires du châssis, dont a minima 1,06% majeure

ou critique

Å 10,72% des contrôles des véhicules de catégorie L4

présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,

dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a

minima 1,72% majeure ou critique
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L4 et met en évidence :

- des défaillances pour la fonction 1 Equipements de freinage concernant les tambours ou disques de frein pour 9,36% et les garnitures ou plaquettes de frein pour 6,36%.

- des défaillances pour la fonction 6 Châssis et accessoires du châssis concernant lô®tatdu châssis pour 5,85%, les carénages pour 3,83% et les sièges et selles pour

3,02%.

- une pression anormale des pneumatiques dans 4,02% des contrôles.
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L4 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 5 Essieux, roues, pneus, suspension concernant les pneumatiques avec un taux de 1,64%, les roulements de roue avec un taux de 0,74%

et la fourche avec un taux de 0,55%.

- des défaillances concernant la fonction 4 Feux, dispositifs réfléchissants et équipements électriques concernant les feux stop avec un taux de 1,13% et les indicateurs de

direction avec un taux de 0,66%.

- la fonction 8 avec 1,85% des contrôles présentant des émissions de polluants au-delà des seuils.
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Le tableau ci-dessus expose les cinq défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L4 et met en évidence :

- des défaillances des éléments du système de freinage, notamment au niveau des disques ou tambours de frein avec un taux de 0,09% soit 4 contrôles .

- des défaillances des pneumatiques avec un taux de 0,04% soit 2 contrôles .

Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrôle limitée au jour du contrôle.
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Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité

par fonction pour les véhicules de catégorie L5, cinquième

catégorie la plus représentée du parc contrôlé (3,0% du parc).

Un contrôle est considéré non-conforme sur une fonction dès

lors quôunedéfaillance de cette fonction a été relevée lors du

contrôle. Le taux NC majeure-critique ne prend en compte

que les défaillances majeures et critiques, le taux NC

mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

Å 21,53% des contrôles des véhicules de catégorie L5

présentent a minima une défaillance de la fonction

Equipements de freinage, dont a minima 4,13% majeure ou

critique

Å 20,21% des contrôles des véhicules de catégorie L5

présentent a minima une défaillance concernant les

Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 5,91%

majeure ou critique. Il sôagitde la fonction générant le

plus de contre -visites sur ces véhicules .

Å 14,13% des contrôles des véhicules de catégorie L5

présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,

dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a

minima 2,86% majeure ou critique

Å 13,42% des contrôles des véhicules de catégorie L5

présentent a minima une défaillance de la fonction Châssis

et accessoires du châssis, dont a minima 0,73% majeure

ou critique
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L5 et met en évidence :

- des défaillances pour la fonction 1 Equipements de freinage concernant les garnitures ou plaquettes de frein pour 12,66% et les tambours ou disques de frein pour 6,71%.

- des défaillances pour la fonction 6 Châssis et accessoires du châssis concernant les carénages pour 5,42%,lô®tatdu châssis pour 3,89% et la selle pour 2,79%.

- une pression anormale des pneumatiques dans 8,43% des contrôles.
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L5 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 5 Essieux, roues, pneus, suspension, concernant les pneumatiques avec un taux de 4,07% et la fourche avec un taux de 1,37%.

- des défaillances de la fonction 1 Equipements de freinage concernant les garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 2,16%, le non-fonctionnement du frein de

stationnement avec un taux de 1,19% etlô®tatou la course de la pédale ou du levier à main de freinage avec un taux de 0,54%.

- des défaillances de la fonction 4 Feux, dispositifs réfléchissants et équipements électriques concernant les indicateurs de direction avec un taux de 1,23% et les feux stop

avec un taux de 0,99%.



Principales défaillances critiques - Véhicules L5

48

Le tableau ci-dessus expose les cinq défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L5 et met en évidence :

- des défaillances des éléments du système de freinage, notamment au niveau des garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 0,07% soit 42 contrôles et au niveau

des disques ou tambours de frein avec un taux de 0,02% soit 12 contrôles .

- des défaillances des pneumatiques avec un taux de 0,06% soit 33 contrôles .

Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrôle limitée au jour du contrôle.
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Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité

par fonction pour les véhicules de catégorie L6, troisième

catégorie la plus représentée du parc contrôlé (4,5% du parc).

Un contrôle est considéré non-conforme sur une fonction dès

lors quôunedéfaillance de cette fonction a été relevée lors du

contrôle. Le taux NC majeure-critique ne prend en compte

que les défaillances majeures et critiques, le taux NC

mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

Å 52,77% des contrôles des véhicules de catégorie L6

présentent a minima une défaillance de la fonction Châssis

et accessoires du châssis, dont a minima 10,15% majeure

ou critique

Å 42,09% des contrôles des véhicules de catégorie L6

présentent a minima une défaillance concernant les

Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 18,45%

majeure ou critique. Il sôagitde la fonction générant le

plus de contre -visites sur ces véhicules .

Å 31,00% des contrôles des véhicules de catégorie L6

présentant a minima une défaillance concernant les

équipements de freinage, dont a minima 8,73% majeure ou

critique

Å 29,87% des contrôles des véhicules de catégorie L6

présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,

dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a

minima 8,06% majeure ou critique.
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L6 et met en évidence :

- des défaillances pour la fonction 6 Châssis et accessoires du châssis concernant la carrosserie pour 25,43%, lô®tatdu châssis pour 14,17%, les portes et ouvrants pour

13,29% et les capuchons anti-poussières de transmission pour 10,43%.

- des défaillances concernant le système de freinage sur les tambours ou disques de frein avec un taux de 17,60%.
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L6 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 5 Essieux, roues, pneus, suspension, concernant les pneumatiques avec un taux de 8,09%, les roulements de roue avec un taux de 6,10%,

les amortisseurs avec un taux de 5,70% et les jambes de force et triangle de suspension avec un taux de 4,16%.

- des défaillances concernant la fonction 8 Nuisances avec 5,59% des contrôles présentant des émissions de polluants au-delà des seuils et 3,42% présentant des fuites de

liquide.
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Le tableau ci-dessus expose les cinq défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L6 et met en évidence :

- des défaillances des pneumatiques avec un taux de 0,27% soit 244 contrôles .

- des défaillances du système de freinage, notamment au niveau des garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 0,23% soit 206 contrôles et au niveau des disques

ou tambours de frein avec un taux de 0,20% soit 181 contrôles .

Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrôle limitée au jour du contrôle.
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Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité

par fonction pour les véhicules de catégorie L7, quatrième

catégorie la plus représentée du parc contrôlé (4,0% du parc).

Un contrôle est considéré non-conforme sur une fonction dès

lors quôunedéfaillance de cette fonction a été relevée lors du

contrôle. Le taux NC majeure-critique ne prend en compte

que les défaillances majeures et critiques, le taux NC

mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

Å 40,75% des contrôles des véhicules de catégorie L7

présentent a minima une défaillance concernant les

Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 8,41%

majeure ou critique. Il sôagitde la fonction générant le

plus de contre -visites sur ces véhicules .

Å 23,74% des contrôles des véhicules de catégorie L7

présentent a minima une défaillance de la fonction Châssis

et accessoires du châssis, dont a minima 1,94% majeure

ou critique

Å 19,29% des contrôles des véhicules de catégorie L7

présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,

dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a

minima 5,25% majeure ou critique

Å Les équipements de freinage ressortent également avec

17,18% des contrôles présentant a minima une défaillance,

dont a minima 4,19% majeure ou critique
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L7 et met en évidence :

- des défaillances pour la fonction 5 Essieux, roues, pneus, suspension concernant les tubes de poussée, jambes de force, triangles et bras de suspension pour 17,04%, les

roulements de roue pour 13,72%, les rotules de suspension pour 8,29% et la pression anormale des pneumatiques pour 5,38%.

- des défaillances pour la fonction 6 Châssis et accessoires du châssis concernantlô®tatdu châssis pour 7,61% et la carrosserie ou les carénages pour 6,48%.

- des défaillances concernant le système de freinage sur les garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 8,80%.


