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PREAMBULE

Le contrdle technique des véhicules a deux, trois roues motorisés et quadricycles a moteur (catégorie
L) a démarré le 15 avril 2024 selon un calendrier commencant par les véhicules les plus anciens,
comme cela sera précisé par la suite. L 6 Ar Mihigté®el du 23 octobre 2023 relatif au contréle
technique des véhicules motorisés a deux ou trois roues et quadricycles a moteur réglemente cette
activité et prévoit g u 6 hbilan soit réalisé. Celui-ci intervient deux ans aprés la mise en place du
contréle technique des véhicules de catégorie L puis annuellement.

L 6 o r g a ndu soattole ®ahnique des véhicules de catégorie L est similaire a celle des véhicules
légers, comprenant des réseaux de contrOle, des centres affiliés a ces réseaux ou indépendants et
des contrbleurs. Les réseaux de contrle, au nombre de cing, sont identiques aux réseaux de
contréle technique des véhicules légers. L 6 e n s edende$ axteurs contribue au bon fonctionnement
de cette activité.

Dans la suite de ce bhilan seront présentés les résultats du contrdle technique des véhicules de
catégorie L pour les deux premiéres années de mise en place. Au cours de la période considérée,
soit un peu plus de vingt mois, plus de deux millions de véhicules ont été contrdlés dans un des 3 783
centres de contrdle technique répartis sur le territoire national, en métropole et dans les départements
etrégionsd 6 o wntem e

Apres quelques chiffres clés, le contexte de ce bilan sera présenté, suivi de statistiques sur les
caractéristiques de | 6 a c tsur vV D ®Rd® parc des véhicules contrélés ainsi que sur leur age. Les
défaillances les plus relevées seront détaillées avant de conclure sur les perspectives pour les
années a venir.
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PREAMBULE

Parmi les contrdles techniques, on distingue les contrbles techniques périodiques (CTP) et les contre-

visites (CV). Un CTP est un contréle complet réalisé soital 6 ®c h @alan¢ & @g eéhicule ou la

validité du précédent contrdle) soit dans le cas d 6 u mwgtation du véhicule, un controle datant de

moins de six mois étant alors nécessaire. Les défaillances relevées peuvent étre de trois niveaux

différents :

A Les défaillances mineures n 6 opas d 6 i n c i nbtablecser la sécurité du véhicule ou sur
I'environnement.

A Les défaillances majeures sont susceptibles de compromettre la sécurité du véhicule, ou d'avoir
une incidence négative sur l'environnement.

A Les défaillances critiques constituent un danger direct et immédiat pour la sécurité routiére ou ont
une incidence grave sur I'environnement.

Un contrdle présentant une défaillance majeure au moins a une validité de deux mois, la validité d 6 u n
contréle présentant au moins une défaillance critique est quant a elle limitée au jour du contrdle.
Dans tous les cas, si des défaillances majeures ou critiques sont relevées lors du contréle, le véhicule
doit étre a nouveau présenté en contréle technique dans les deux mois afin de réaliser une CV. Lors

d 6 u@Veseuls les points qui avaient présenté des défaillances lors du CTP sont revérifiés.
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Nombre de Controles
Techniques

2210 857

A 996 907 Controles
Techniques en 2024

A 1213 950 Controles
Techniques en 2025

Nombre de Controles
Techniques Périodiques
(CTP)

2 043 452

A 930403 CTP en 2024

A 1113049 CTP en 2025

Taux de
Contre -Visites

11,9 %

soit 259 911 CTP

A 11,7% des CTP ont été
soumis a CV en 2024 soit
108 681 CTP

A 13,6% des CTP ont été
soumis a CV en 2025 soit
151 230 CTP

Taux de CTP
avec au moins 1 défaillance

49,9 %

soit 1 020 218 CTP

A 46,8% des CTP ont au moins

une défaillance en 2024 soit
435 637 CTP

A 52,5% des CTP ont au moins

une défaillance en 2025 soit
584 581 CTP
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Nombre de centres
agréés au 31/12/2025

3 783

A 3143 centres étaient
agréés au 15/04/2024

Nombre de contrbleurs
agréeés au 31/12/2025

5 526

A 3951 controleurs étaient
agréés au 15/04/2024

Age moyen du parc
des véhicules
contrélés

17,2 ans

L 6 © gneyen des véhicules
contrblés était de 17,7 ans en
2024

16,8 ans en 2025

En 2024 étaient soumis les
véhicules mis en circulation
avant le 01/01/2017

En 2025 étaient soumis les
véhicules mis en circulation
entre le 01/01/2017 et le
31/12/2019

Kilométrage moyen
du parc des
véhicules contrblés

33 247 km

A 35977 km en 2024

A 31 000 km en 2025
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INTRODUCTION SUR LE CONTEXTE
REGLEMENTAIRE

Le contréle technique des véhicules de catégorie L a été mis en place en France parl 6 arr °t e

du 23 octobre 2023 en application de la directive européenne 2014/45. Le contrble technique
obligatoire, déja applicable aux véhicules légers depuis 1992 et aux véhicules lourds depuis
2005, s 6 ®t ansica une nouvelle catégorie de véhicules. Le contréle technique vise a

garantir que le véhicule peut étre utilisé sur la voie publique en toute sécurité et g u @&st |

conforme aux exigences de sécurité et de protectiondel 6 e n v i r aaguisehobligatoires.
Il a vocation a évoluer pour s 6 a d aapxtineavations ainsi g u & 6 @&t @atc. Ainsi depuis le
1er juillet 2025, les véhicules de catégorie L sont soumis de plus a une mesure du niveau

sonore lors de leur controle.

Les véhicules de catégorie L

Les véhicules de catégorie L, nouvellement
soumis au contréle technique, représentent
une grande variété de veéhicules. Sont
concernés d 6 u mpart les motocycles et
cyclomoteurs légers, d 6 a upartr les voitures
sans permis, les quadricycles notamment les
guads ainsi que les véhicules a trois roues et
les motocycles munis de side-cars. La page
suivante présente les différents véhicules de
catégorie L.

Ces véhicules de catégorie L sont soumis au
contrble technigue a compter de leur
cinquiéme anniversaire, un contrble
technique favorable a alors une validité de

trois ans. Cependant un calendrier

do ®c hel on éaté&mie entplace afin de

fluidifier le démarrage :

A En 2024 ont été contrdlés les véhicules
mis en circulation avant le 01/01/2017 ;

A En 2025 ont été controlés les véhicules
mis en circulation entre le 01/01/2017 et le
31/12/2019 ;

A En 2026 seront contrélés les véhicules mis
en circulation entre le 01/01/2020 et le
31/12/2021.

Un contrdle technique de moins de six mois

est également nécessaire en cas de revente

d 6 wéhicule de plus de cing ans.
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Les vehicules de catégorie L soumis a Controle Technique

L1 \)

Cyclomoteur & deux roues, Cyclomoteur & trois L3 L4
cylindrée inférieure a 50 roues, cylindrée Motocycle Motocycle avec
cm3 inférieure a 50 cm 3 a deux roues side -car

Voitures sans permis et L7

Motocycle quadricycles de cylindrée Quadricycles de cylindrée
a trois roues inférieure & 50 cm 3 supérieure & 50 cm 3

UTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL




LU TAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

METHODOLOGIE

UTAC est désignée comme Organisme Technique Central (OTC) par le Ministére en charge
des Transports. Ainsi UTAC recueille | 6 e n s edesb Idannées techniques des contrbles
techniques réalisés en France pour le compte du Ministére et est chargée de stocker et
d 6 a n a tey doenées. En particulier, | & Od&sten charge de la publication d 6 u éa&uation
annuelle du contrdle technique des véhicules de catégorie L. Afind 6 a m® llaireprésentativité
des données analysées, la premiére évaluation présentée dans ce document intervient deux
ans apres | 6 e nen vighieur de | 6 a rsusCité & traite ainsi des contrbles techniques réalisés
sur les véhicules de catégorie L entre le 15 avril 2024 et le 31 décembre 2025.
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Nombre de
centres de
contrble agréés
au 15 avril 2024

3 143

Nombre de
centres de
contréle agréés
au 31 décembre
2025

3783

Nombre moyen
de contréles

techniques par
centre en 2025

321

Nombre de centres de contrdle agreés UTAC
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Lors du démarrage de | 6 a c teil%y aviil@024, 3 143 centres de contrble technique catégorie L ont ouvert,
garantissant un maillage territorial satisfaisant pour la population.

Au 31 décembre 2025, 3 783 centres sont agrées.

3775 centres sont mixtes véhicules légers et catégorie L, 6 centres de contrdle sont dédiés a la catégorie L et 2
centres sont mixtes véhicules lourds et catégorie L.



Nombre de contrOleurs agrées UTAC
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Lors du démarrage du contrble technique des véhicules de catégorie L le 15 avril 2024, 3 951 contréleurs ont été

tl\lcl)mbre de formés. Au 31 décembre 2025, ce sont 5 526 controleurs qui sont agréés pour le contrdle des véhicules de catégorie
controleurs agrees L. Ces contréleurs sont le plus souvent également agréés pour le contrdle des véhicules légers et ont ainsi déja de
au 15 avril 2024 : A . ~ P
: | 6 e x p ®dans & contHle des vehicules.
3951 En plus de leur formation initiale pour le contréle des véhicules de catégorie L, les contr6leurs suivent annuellement

une formation de 14 heures leur permettant de parfaire leurs connaissances, de suivre les évolutions de la
réglementation et d 6 ® ¢ h asardes bonnes pratiques lors du contrdle de ces veéhicules. Lors des formations
initiales et annuelles, les contréleurs ont| 6 o ¢ cde smanpuier des vehicules en situations pratiques.

Nombre de

contréleurs CONTROLE
agréés au 31 TECHNIOU

décembre 2025 MOTO
5 526 :

Nombre moyen de
controles
techniques par
contrbleur en 2025

220
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Volumes de controles UUTAaAC
Nombre de 1113089
controles
techniques en 1 000 000 930403
2024 g
996 907 800 000
' 600 000
: 400 000
Nombre de 200 000
controles 66 504 e
techniques en 0 A __
2025 2024 2025

1213 950

Nature controle

m CTP cv

I\(I:%Tt?([)?ege : A 930 403 contrdles techniques périodiques ont été réalisés en 2024
techniques en A 1113 089 contrbles techniques périodiques ont été réalisées en 2025

202471 2025 : A Le calendrierd 6 ® ¢ h e | o mis enplaca & permis de répartir le nombre de véhicules & contréler sur plusieurs
2 210 857 anneées et assure une montée en charge progressive de la volumétrie de contrdles techniques de catégorie L.




: P )
Volumes de controles par catégorie de véhicule UUTAL
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Les volumes de contrdles réalisés par catégorie de véhicules sont comme pour les
-99 819 volumétries globales stables d 6 u aneée a | 6 a.uLesr véhicules de catégorie L3
1.1 169 318 @ représentent la majorité du parc contr6lé, avec 901 234 contrbles en 2025 ils
représentent 74% du parc contrdlé. Suivent ensuite les véhicules de catégorie L1 avec
1869 169 318 contrbles réalisés soit 13,9% et les véhicules de catégorie L6 avec 54 849
2 L2 - [ d_( soit 4,5%. Les autres catégories représentent 88 549 contrbles soit 7,3%. La catégorie
3479 z',,\—' ©) du véhicule est une donnée du certificat d 6 i mmat r icelle-¢i atdi®d pag t
forcément renseignée sur des véhicules anciens, ¢ 6 e motrquoi elle peut étre
774821 inconnue dans certains cas.
3.L3
901234 M@ , . Sy
Répartition selon les véhicules (2L925)
2611 Inconnue
4.14 - féﬁ'z\ 4?%, 0,3% 13,9%

2301

Année controle
5 15 7o
. L J
35283

- | BREC A\
' 54 849 0

L 132 638
44251 (@0

7609
3235

L2 T4
0,3% @ ®

8. Inconnue -

0 200000 400000 600000 800000 15
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Taux de contre -visites UTAC
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Taux CV global / Taux CV majeur / Taux CV critique

13.6% 134 %
Taux de contre - 125% A 1,7% 11,5 %
visites en 2024
10,0 % -
11,7%
7.5% -
50% A
25% A
0,0 % 02% 0,2 %
Taux de contre -
visites en 2025 2024 2025

13,6%

m Taux CV global Taux CV majeur Taux CV critique

A En 2024, le taux global de contre-visites s 6 ®t aall,T%. t
En 2025, le taux global de contre-visites a augmenté de 1,9 points pour atteindre 13,6%.

A L 6 aug me dutaux globahde contre-visites en 2025 fait notamment suiteal 6 i nt r dedaumedurie demiveau
sonore applicable depuis le 1°¢ juillet 2025.
Taux de contre - .. . . . . .
visites en 2024 : A En 2025 Le taux de contre-visites majeur a augmenté de 1,9 points pour atteindre 13,4% représentant 149 123
i 2025 g CTP.
12 7% A Le taux de contre-visites critiqgue est stable en 2025 par rapport a 2024, s 6 ®t a b & 0,286s Geci teprésente pour
’ : | 6 a n202B 2 107 véhicules présentant un danger direct et immédiat pour la sécurité routiére.

b
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Taux de contre -visites par categorie de vehicule UTAC
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Taux CV global G—06)

30 %

20 %

Année controle
m 2024

2025

10 %

L1 L2 L3 L4 L5 L& L7

catégorie internationale

Les véhicules de catégorie L6 présentent le taux de contre-visites le plus élevé, s 6 ®t a b ¢ni2@25 @& 2811%, soit 2,7 points de moinsq u 6 e n
2024. Le taux de contre-visites global des véhicules de catégorie L1s 6 ®t a22,1% dn 2025, soit 2,3 points de plus q u 6 2024. Plusqu 6 un e
dégradation de | 6 ®le @$ véhiculesd 6 uaneée al 6 a wette aigmentation s 6 e X ppail géui en t r dedaunegulie demiveau sonore. De
méme le taux de contre-visites global des véhicules de catégorie L3 a augmenté en 2025 de 1,7 points pours 6 ® t aalli,1%. r
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Taux de Contréles Techniques Périodiques  avec au moins LITACS’
une défaillance

Taux de CTP % CTP avec au moins une defaillance
avec au moins : 100 % -
une defaillance 50 % 81.0% 79,0%
: 0 1 -
en 2024 5 6229 668% o4 % 6359 685%
. i 0, ' . .
46,8% : 60% 53.4% uro 4T8% 4440 479%  476% 504% R0z e
P 40% A ’
20 % -
0%
L1 ) L4 L5 L7
Taux de CTP P
avec au moins 7
une défaillance @ m m -6

en 2025
52,5%

Une défaillance minimum est relevée sur pres d 60 weéhicule sur deux

A Si le taux global de contre-visites est un repére utile pour apprécier | 6 ®du parc des véhicules contrélés, il est

Taux de CTP ; R A e )
néanmoins important de prendre en considération les défaillances mineures.

avec au moins :
une défaillance A En 2025, plus de la moitié des vehicules controlés présente a minima une défaillance. Concernant les véhicules de
en 2024 1 2025 catégorie L3 ce sont 47,8% des contrdles qui font ressortir a minima une défaillance.

49,9%




Age moyen du parc des véhicules contr6lés W =}
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Répartition des contréles en
fonction des cl as:

age moyen
o 22 22 A <Gans Jﬁ?m

Age moyen du
: 254 234
parc en 2024 : B. [6-8ans[ 54 902
17,7 ans 20 189 182 = 154915
' - -
(RN X I Année controle
" 130 123 C. [8-10ans] hasr
10 135258
107 289
5 - D.[10-12ans[
109 256
0

111057

L1 L2 L3 L4 L5 L6 L7 E.[12-14ans[ ;I —

Age moyen du & M Vah NN 103818
parc en 2025 é ©) V)] ‘ @-_-@ F.[14-16ans]| 106 106

16,8 ans & 116185 100353
{1510 103405
i A En2024,1 6 @wyen du parc des véhicules controléss 6 ® t aalld,¥ ang. (1820 77962
A En 2025, 6 @upyen estredescendu a 16,8 ans. i ans{ 87070
A Ces statistiques sont calculées sur le parc de véhicules contrélés et dépendent donc des 59038
: véhicules soumis au contrdle sur la période considérée, soit du calendrier L 64 292
Age moyen du d 6 ®c h el oprésentdprécédemment. o
parc en 2024 i : A Ceciexplique la diminution de | 6 @myen du parc entre 2024 et 2025. J22-24ans] 52877
2025 : A Les véhicules de plus de 5 ans sont également soumis au controle technique lors d 6 u r 190 407
17,2 ans changement de propriétaire, ce qui explique la présence de veéhicules récents non K. >=24ans 218746
: encore soumis au controle périodique. r ~
0 200000
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Tauxde Contre -Vi si tes par cl asbdelAds ©
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Année controle
W 2024 2025

Taux CV global

57 16.8 % 16.4 % 15.8 %
1 o v
_ 14,7 % 147 % 146 %
15 % ' . 14,0 %
136 % : 134 %
125:}"’0 125% " 11.9 % 12 .0 %
. N X . f0
1M2% oo 112%,0 ., 108% 1.0% 1.2%
10 % B.1-%
5 % -
0 % i
: & o o & ¢’ G % ¢ 1
7 '.'Ll-'- oy /d-f //’0 7 ' Z-V_ /)‘J ):rf:'? /r{,\ - -/.‘_&. - .
,%5‘ :\‘:;’”/ {'@3 2 7‘{ /C':'; K % \;.,,_ % %
' L% % " ’oy <y %, " 5 % %
classe age

Le taux de contre-visites augmente avec | 6 @lg e€hicule pour atteindre 16,8% en 2025 pour les véhicules agés de 14 a 16 ans. Il diminue
ensuite avec | 6 Cpgue atteindre 12,0% en 2025 pour les véhicules de 24 ans et plus. La mesure de pollution n 6 eréatisée que pour les
véhicules mis en circulation aprés le 17 juin 1999, les véhicules de 24 ans et plus n 6spnt donc pas soumis pour la plupart. Le taux de contre-
visites des veéhicules de 12 a 20 ans reste supérieur a 15%.

Le taux de contre-visites des véhicules des deux premiéres classes, ¢ 6 eadlite ceux dont| 6 @gt aférieur a 8 ans, s 6 ®t alh, 2% dn 2024.
Ce taux apparait proche du taux de contre-visites moyen, qui était comme vu précédemment de 11,7% en 2024. En 2025, le taux de contre-
visites des veéhicules dont | 6 @sgt mférieur & 8 ans a diminué a 10,3%, | & ® avacrlettaux moyen (13,6%) a ainsi augmenté.
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Kilométrage moyen du parc des vehicules controles

Kilométrage moyen
du parc en 2024

35977 km

Kilométrage moyen
du parc en 2025

31 000 km

Kilométrage moyen
du parc en 2024 i

2025
33 247 km

UTAC
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Répartition des contréles en fonction des classes de

Année controle

m 2024

1.<10 000 km

2.[10000 - 20000 km[
8368 7570

_. 3.[20000 - 30000 km[

km moyen
55472
49594
50000 | 48215
34476
30657
30000 - 8019
20000 1 16269, , 5oy
0
L2 L4
[ 4 M e A1)
) | o
& & =g V) w0

@ 430000 - 40000 km[

5.[40000 - 50000 km[

A En 2024, le kilométrage moyen du parc des véhicules contrblés s 6 ®'t
a 35977 km.

A En 2025, le kilométrage moyen a diminué pour atteindre 31 000 km.

6.[50000 - 60000 km[

7.>=60 000 km

kilométrage

165774
261611

I

169 544
238 838

162 106
202020

l

138 037
156473

l

109077

114223

|

81672
81099

1

166 288

150872

|

0 50 000 100 000 150 000 200000 250 000

Fréquence
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Taux de CV par classe de kilométrage LI TAL
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Annee controle
W 2024 2025

Taux CV global
141%
131% 13,1% 13.4% 13,1% 13,1% 134%
12,5 % - ; 11.9% ;
116% 11,5% 11,2 % 11,1 % 11,1% 11,3 %
10,0% o
7.5% -
3,0% 4
25% 4
7 Ny o Y
2. T, S, L™
% =N %, G
’ 2, S ,_4__{(
%, i 9, -:i(%. -,
o, o, o,
P % P
Classe km

Le taux de contre-visites évolue globalement peu en fonction du kilométrage du véhicule. Les véhicules de la tranche la plus haute, dont le
kilométrage dépasse 60 000 km, présentent tout de méme le taux de contre-visites le plus élevé atteignant 14,1% en 2025.
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Taux de non -conformité des fonctions - Véhicules L1 UTALC
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Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité
par fonction pour les véhicules de catégorie L1, deuxieme
6,01 % catégorie la plus représentée du parc contrélé (13,9% du
parc).

- Un contréle est considéré non-conforme (NC) sur une
9,30 % fonction dés lors q u 0 uléfallance de cette fonction a été
relevée lors du contréle. Le taux NC majeure-critique ne
_ prend en compte que les défaillances majeures et critiques,
11,06 % le taux NC mineure-majeure-critique inclut toutes les
défaillances.

MT75%
Chassis et accessoires du chassis

25,86 %
Feux, dispositifs réfléchissants et équipements électriques

2514 %
Essieux, roues, pneus, suspension

. 19,65 %
Equipements de freinage

6,75 % 34,75% des contrdles des véhicules de catégorie L1
présentent a minima une défaillance de la fonction
i Chéssis et accessoires du chéassis, dont a minima
5,50 % 6,01 % majeure ou critique

15,67 %
MNuisances

25,86% des contrdles des véhicules de catégorie L1

présentent a minima une défaillance concernant les

7.25% Feux, dispositifs réfléchissants et équipements
électriques, dont a minima 9,30% majeure ou critique

11,84 %
|dentification du véhicule

(174 ~ P L, .
Autre matériel 6,36 % 25,14% des cor_1tr_o|es des vehl_cules de catégorie _Ll
-2:32 % présentent a minima une défaillance de la fonction
Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima
5,86 % 11,06% majeure ou critique. Il s 6 a glé k fonction

Direction ‘2 .. .
générant le plus de contre -visites sur ces veéhicules .

19,65% des contrbles des véhicules de catégorie L1
4,33 % présentent a minima une défaillance concernant le
freinage, dont a minima 6,75% majeure ou critique.

- 10 % 20% 30 %
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ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Principales défaillances mineures - Véhicules L1 LUTAC

Code a Libellé Défaillance A Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
6.21a6. CABINE, CARROSSERIE OU CARENAGE: Panneau ou €lément endommagée ou mal fixé 15,74 % 38047
5923b6. PNEUMATIQUES: Pression des pneumatiques anormale ou incontrilable | 9,62 % 23257
47146 DISPOSITIF D'ECLAIRAGE DE LA PLAQUE D'IMMATRICULATION ARRIERE: Dispositif défaillant | 6,55 % 15832
6.23a6. SIEGE / SELLE: Sigge/selle légérement défectueux ou absent (hors absence de sigge/selle conducteur) | 6,54 % 15813
11.8a6. TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour légérement usé ] 6,28 % 15175
81126 Eﬁlﬁ;F’EMENTS DE REDUCTION DES NUISANCES A L'ECHAPPEMENT: Dispositif endommagé sans fuite ni risque de 5.08 % 14539
1.1.7.a6. GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure importante ] 5,84 % 14126
624236 COMMANDES DE CONDUITE: Commande nécessaire a la conduite du véhicule défectueuse —— 5,70 % 13772
615e6 TRANSMISSION: Usure Iégére de la chaine, couronne, poulie I 5,63 % 13609
481a6. CATADIOPTRES: Catadioptre défectueux, endommagé ou mal fixé I 5,40 % 13059

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L1 et met en évidence :

- des défaillances pour la fonction 6 Chassis et accessoires du chéssis concernant les carénages pour 15,74%, la selle pour 6,54%, les commandes de conduite pour
5,70% et la transmission pour 5,63%.

- des défaillances concernant le systéme de freinage sur les tambours ou disques de frein avec un taux de 6,28% et sur les garnitures ou plaquettes de frein avec un taux
de 5,84%.

- une pression anormale des pneumatiques dans 9,62% des contréles.



Principales défaillances majeures - Véhicules L1 LUTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code
821a7
523b7

431a7.

822a7

011a7

53.2a7

441a7

411a7.

1.1.7a7

8.22b.7

i Libelle Defaillance & Taux Mon-Conformite Defaillance v

* EMISSIONS SONORES: Niveau de bruit excessif

) PNEUMATIQUES: Pneumatique usé, endommagé, entaillé, montage ou réparation inadapté
FEUX STOP: Dispositif défaillant
EMISSIONS DE POLLUANTS: Emissions de polluants dépassant les limites applicables

PLAQUES D IMMATRICULATION: Plaque non conforme, manguante, endommagée ou mal fixée

AMORTISSEURS ET FOURCHE: Amortisseur endommagé, mal fixé ou donnant des signes de fuite ou de
dysfonctionnement grave

INDICATEURS DE DIRECTION ET FEUX DE SIGNAL DE DETRESSE: Dispositif défaillant
PHARES: Dispositif manguant ou défaillant

GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure excessive (margue minimale atteinte), garnitures ou plaguettes
encrassees

EMISSIONS DE POLLUANTS: Contréle impossible des émissions de polluants & F'échappement

Taux

710%
6,21 %
5,66 %
5,66 %
559 %
462%

339%
277 %

255 %

2,08 %

Nombre NC
4642
15021
13682
3336
13505

11 161

8182
6702

6 156

1248

* Le taux et le nombre de non-conformités présentés dans ce tableau pour la défaillance 8.2.1.a.7. « Niveau de bruit excessif » correspondent aux données depuis le 1°" juillet

2025, date de la mise en place de la mesure de niveau sonore.

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L1 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 8 Nuisances concernant les émissions sonores avec un taux de 7,10% et les émissions de polluants au-dela des seuils avec un taux de

5,66%.

- des défaillances impactant le comportement du véhicule (pneumatiques, 6,21% et fourche, 4,62%) et concernant les dispositifs d 6 ® ¢ | &feux stog, &,66%, indicateurs

de direction, 3,39% et phares 2,77%).
- des défaillances des garnitures et plaquettes de frein avec un taux de 2,55%.



ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Principales défaillances critiques - Véhicules L1 UTAC

Code " Libellé Défaillance A Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure excessive (margue minimale non visible), gamitures ou plaguettes . -
1.1.7a8. . 0,23 % 556
absentes ou mal moniées
523b8 PNEUMATIQUES: Pneumatigue gravement usé, endommagé, entaillé - risque imminent pour la sécurité I 0,07 % 178
11828 TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour excessivement usé, excessivement rayé, fissuré, mal fixé, 0.06 154
""" cassé ou absent e
DISPOSITIF DE FREINAGE ASSISTE, MAITRE-CYLINDRE (SYSTEMES HYDRAULIQUES): Maitre-cylindre défectueux ou o
1.1.4a.8. . o L . L] 0,06 % 140
non etanche, fixation insufisante et frein inoperant
CYLINDRES DE ROUE OU ETRIERS DE FREIN: Cylindre de roue ou étrier fissuré, endommagé, excessivement corrodé, mal )
1.1.10.a.8. — 0,03 % 84

monté ou étanchéité insuffisante : risque imminent pour la sécurité

Le tableau ci-dessus expose les cing défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L1 et met en évidence :

- des défaillances du systeme de freinage, notamment au niveau des garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 0,23% soit 556 controles et au niveau des disques
ou tambours de frein avec un taux de 0,06% soit 154 contréles .

- des défaillances des pneumatiques avec un taux de 0,07% soit 178 controbles .
Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrdle limitée au jour du contrdle.




uTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Etat du parc
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Taux de non -conformité des fonctions - Véhicules L2

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

28,08 %
Chassis et accessoires du chassis ) ) ) -
Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité

par fonction pour les véhicules de catégorie L2, sixieme

) _ 2262% catégorie la plus représentée du parc contrélé (0,3% du parc).
Essieux, roues, pneus, suspension

10,08 % Un contréle est considéré non-conforme sur une fonction des
lors g u 6 wWéfallance de cette fonction a été relevée lors du
21.88% controle. Le taux NC majeure-critique ne prend en compte

Equipements de freinage . : P . .
AP ¢ _5:27% que les défaillances majeures et critiques, le taux NC
; mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

19,09 %
Feux, dispositifs réfléchissants et équipements électriques . )
5,41 % 28,08% des contrbles des véhicules de catégorie L2

présentent a minima une défaillance de la fonction Chassis
oy . A . .. .
6,73 % et accessoires du chassis dont a minima 2,30% majeure ou

Identification du véhicule : ..
- 3,41 % critique

22,62% des contrbles des véhicules de catégorie L2
Visibilie 483 % présentent a minima une défaillance concernant les
- 164 % Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 10,08%
majeure ou critique. Il s 6 a de la fonction générant le

4,85 % plus de contre -visites sur ces véhicules .

Nuisances , . . .
.1_12 % Les équipements de freinage ressortent également avec
21,88% des contrbles présentant a minima une défaillance,
3,15 % dont a minima 5,27% majeure ou critique

pirecton -.0:88 % 19,09% des contrbles des véhicules de catégorie L2

présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,
2,42 % dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a
minima 5,41% majeure ou critique

Autre maténel ]
I

I T
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H Taux NC majeure-critique Taux NC mineure-majeure-critique @



Principales défaillances mineures - Véhicules L2 LUTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code & Libellé Défaillance A Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
6.2.1a6. CABINE, CARROSSERIE OU CARENAGE: Panneau ou élément endommagé ou mal fixé 16.59 % 831
1.1.8.a6. TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour légérement usé 12,14 % 608
523b6 PNEUMATIQUES: Pression des pneumatiques anormale ou incontrélable N 10,42 % 522
1.1.7.a6. GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure importante ] 7,99 % 400
6.23a6. SIEGE / SELLE: Siége/selle légérement défectueux ou absent (hors absence de siége/selle conducteur) — 531 % 266
6.1.1.a6. ETAT GENERAL DU CHASSIS: Déformation mineure ou corrosion d'un élément du chassis ey 471 % 236
81146 Eﬁ?;PEMENTS DE REDUCTION DES NUISANCES A L'ECHAPPEMENT: Dispositif endommagé sans fuite ni risgue de 402 % 17
02126 N'Ur_-.ﬂ ERO Dl'IDENTI FI.CA'_I'IDN:. DE CHASSIS OU DE SERIE DU VEHICULE: Légérement différent du (des) document(s) du 357 9, 179

vehicule ou identification inhabituelle
44146 ;TB;EE?‘J:ESS DE DIRECTION ET FEUX DE SIGNAL DE DETRESSE: Couleur émise, position ou intensité non conforme 292 9, 146
41.1.a6. PHARES: Feu légérement défectueux (lampe, réflecteur ou glace) — 2,80 % 140

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L2 et met en évidence :
- des défaillances pour la fonction 6 Chéassis et accessoires du chassis concernant la carrosserie pour 16,59%, la selle pour 5,31% et| 6 ®&t chéssis pour 4,71%.

- des défaillances concernant le systéme de freinage sur les tambours ou disques de frein avec un taux de 12,14% et sur les garnitures et plaquettes de frein avec un taux
de 7,99%.

- une pression anormale des pneumatiques dans 10,42% des contréles.



Principales défaillances majeures - Véhicules L2

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code Libellé Defaillance v Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
523b7T. PNEUMATIQUES: Pneumatique usé, endommagé, entaillé, montage ou réparation inadapte 7.595% 378
431arv. FEUX STOP: Dispositif défaillant ] 292 % 146
011a7 PLAQUES D'IMMATRICULATION: Plague non conforme, manguante, endommagée ou mal fixée I 2.40 % 120
53927 AMORTISSEURS ET FOURCHE: Amortisseur endommagé, mal fixé ou donnant des signes de fuite ou de dysfonctionnement 230 % 115

grave
11747 GARNIT}U RES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure excessive (marque minimale atteinte), gamitures ou plaquettes 512 9% 106
encrassées
411a7. PHARES: Dispositif manguant ou défaillant I 1,56 % 78
331a7. MIROIRS OU DISPOSITIFS RETROVISEURS: Miroir ou dispositif inopérant, fortement endommagé, manquant ou mal fixé I 1,56 % 78
441a7. INDICATEURS DE DIRECTION ET FEUX DE SIGNAL DE DETRESSE: Dispositif défaillant —— 1,50 % 75
822b7. EMISSIONS DE POLLUANTS: Contréle impossible des émissions de polluants a I'échappement — 1,11 % 8
822aT7. EMISSIONS DE POLLUANTS: Emissions de polluants dépassant les limites applicables ] 1,11 % 8

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L2 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 5 Essieux, roues, pneus, suspension concernant les pneumatiques avec un taux de 7,55% et les amortisseurs ou la fourche avec un taux
de 2,30%.

- des défaillances concernant la fonction 4 Feux, dispositifs réfléchissants et équipements électriques concernant les feux stop avec un taux de 2,92%, les phares avec un
taux de 1,56% et les indicateurs de direction avec un taux de 1,50%.

- des défaillances concernant les garnitures ou plaquettes de frein excessivement usées dans 2,12% des cas.



P

rincipales défaillances critigues - Véhicules L2

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code A Libellé Défaillance A Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC

11728 GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure excessive (margue minimale non visible), gamitures ou plaqueties 0.20 % 10
""" absentes ou mal montées e

523ba. PNEUMATIQUES: Pneumatigue gravement usé, endommagé, entaillé : risque imminent pour la sécurité 0,18 % g9

11848 TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour excessivement usé, excessivement rayé, fissuré, mal fixé, 0.04 % 5
""" cassé ou absent e
CYLINDRES DE ROUE OU ETRIERS DE FREIN: Cylindre de roue ou étrier fissuré, endommagé, excessivement corrodé, mal o

11.10.a8. . ; s o N P ] 0,02 % 1

monté ou étanchéite insuffisante : risque imminent pour la sécurité
116a8 FLEXIBLES DE FREIN: Risque imminent de défaillance, de rupture ou de perte d'étanchéité (tresse altérée) — 0,02 % 1

Le tableau ci-dessus expose les cing défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L2 et met en évidence :

- des défaillances concernent des éléments du systeme de freinage, notamment au niveau des garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 0,20% soit 10 contrdles
au niveau des disques ou tambours de frein avec un taux de 0,04% soit 2 contrbles .

- des défaillances concernant les pneumatiques avec un taux de 0,18% soit 9 contrdles .
Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrdle limitée au jour du contrdle.

et
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Taux de non -conformité des fonctions - Vehicules L3 M@ L TAL

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

16,94 %

Chassis et accessoires du chassis -1 0% Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité
R 0 . N 7 . 7 .
' par fonction pour les véhicules de catégorie L3, catégorie

1491 % majoritaire du parc contrélé (74% du parc).

Equipements de freinage Un contrdle est considéré non-conforme sur une fonction

- dés lors g u 6 uéfallance de cette fonction a été relevée

1431 % lors du contrble. Le taux NC majeure-critique ne prend en

Feux, dispositifs réfléchissants et équipements &lectriques : compte que les défaillances majeures et critiques, le taux
-2-48 . NC mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

13,08 %
Essieux, roues, pneus, suspension _468 . 16,94% des contrdles des véhicules de catégorie L3
t] /0 7 - - 7 - - A -
présentent a minima une défaillance de la fonction Chassis
9 85 % et accessoires du chassis, dont a minima 1,40% majeure

Nuisances ou critique
381 % . L. .
_ 14,91% des contréles des véhicules de catégorie L3

416 % présentent a minima une défaillance concernant le
Identification du véhicule _ freinage, dont a minima 2,03% majeure ou critique
3,06

14,31% des contréles des véhicules de catégorie L3

207 % présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,

Visibilité dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a
1054 % minima 2,48% majeure ou critique .

17309 13,08% des contréles des veéhicules de catégorie L3
Autre matériel présentent a minima une défaillance de la fonction
] ¢ Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 4,68%
majeure ou critique. Il s 6 a déd la fonction générant le

] plus de contre -visites sur ces vehicules .

Direction

0% 5% 10 % 15 %
Wl Taux NC majeure-critique Taux NC mineure-majeure-critique @



Principales défaillances mineures - Véhicules L3 M@ UTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code a Libellé Défaillance " Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
118a6. TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour légérement usé 6,80 % 106 502
1.1.7.a6. GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure importante 6.68 % 104627
5.23b6. PNEUMATIQUES: Pression des pneumatiques anommale ou incontrilable _______________________________________________|] 6,956 % 102 947
6.21a6. CABINE, CARROSSERIE OU CARENAGE: Panneau ou élément endommagé ou mal fixé ] 498 % 77945
615e6 TRANSMISSION: Usure légére de la chaine, couronne, poulie ] 471 % 73727
44186 ;TE;?;E?‘J:SSS DE DIRECTION ET FEUX DE SIGNAL DE DETRESSE: Couleur émise, position ou intensité non conforme 417 % 65213
471a86. DISPOSITIF D'ECLAIRAGE DE LA PLAQUE D'IMMATRICULATION ARRIERE: Dispositif défaillant ] 4,10 % 64 229
481a6 CATADIOPTRES: Catadioptre défectueux, endommagé ou mal fixé S 395% 61878
81146 Eﬁl{gPEMENTS DE REDUCTION DES NUISANCES A L'ECHAPPEMENT: Dispositif endommagé sans fuite ni risque de 298 % 45571
6.23a6. SIEGE / SELLE: Sigge/selle légérement défectueux ou absent (hors absence de sigége/selle conducteur) I 2,94 % 46 046

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L3 et met en évidence :
- des défaillances concernent les disques, tambours de frein avec un taux de 6,80% et les garnitures et plaquettes de frein avec un taux de 6,68%.
- des défaillances pour la fonction 6 Chassis et accessoires du chassis concernant les carénages pour 4,98%, la transmission pour 4,71% et la selle pour 2,94%.

-des d®faill ances concernant | es dispositifs doéo®cl ai r ag ectidnavwauntauxte 4@Ymetlesment dans
catadioptres avec un taux de 3,95%.

- une pression anormale des pneumatiques dans 6,58% des controles.



)
Principales défaillances majeures - Véhicules L3 M@ UTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code A Lipellé Défaillance " Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
821a7.* EMISSIONS SONORES: Niveau de bruit excessif 3,14 % 8611
822ar7. EMISSIONS DE POLLUANTS: Emissions de polluants dépassant les limites applicables 304% 39283
0.1.1a7. PLAQUES D'IMMATRICULATION: Plague non conforme, manguante, endommagée ou mal fixée | 274% 42903
5.23b.7 PNEUMATIQUES: Pneumatigue usé, endommagé, entaillé, montage ou réparation inadapté L] 273% 42671
53%a7 ::;gi;lﬁf:eumllesnfg‘:;fiuRCHE Amortisseur endommagé, mal fixé ou donnant des signes de fuite ou de 156 % 24433
431a7 FEUX STOP: Dispositif défaillant | 1,39% 21713
441a7 INDICATEURS DE DIRECTION ET FEUX DE SIGNAL DE DETRESSE: Dispositif défaillant — 1,00 % 15627
11727 EG:;I?:;IS'I;L;SES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure excessive (margue minimale atteinte), garnitures ou plaguettes —————— 0.95 % (4852
6.15e7 TRANSMISSION: Endommagement de la transmission ou tension anormale de la chaine ou de la courroie — 0,61 % 9540
822b7 EMISSIONS DE POLLUANTS: Contréle impossible des émissions de polluants a I'échappement — 0,59 % 7630

* Le taux et le nombre de non-conformités présentés dans ce tableau pour la défaillance 8.2.1.a.7. « Niveau de bruit excessif » correspondent aux données depuis le 1°" juillet
2025, date de la mise en place de la mesure de niveau sonore.

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L3 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 8 Nuisances, concernant les émissions sonores avec un taux de 3,14% et les émissions de polluants au-dela des seuils avec un taux de
3,04%.
- défaillances impactant le comportement du véhicule (pneumatiques, 2,73% et fourche, 1,56%) et impactant la visibilité (feux stop, 1,39% et indicateurs de direction,
1,00%).

- des défaillances impactant le freinage (garnitures et plaquettes de frein, 0,95% soit 14 852 contrbles) et les commandes de conduite (chaine ou courroie de transmission,
0,61% soit 9 540 contrdles) .
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Principales défaillances critigues - Véhicules L3 M@ UTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code a Libellé Défaillance Y Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
11728 GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure excessive {(margue minimale non visible), gamitures ou plaguettes 0.05 % 791
""" absentes ou mal montées e
5.23b3. PNEUMATIQUES: Pneumatique gravement usé, endommagé, entaillé : risque imminent pour la sécurité | 0,03 % 440
11848 TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour excessivement usé, excessivement raye, fissure, mal fixe, 0.01 % 198
""" cassé ou absent e
DISPOSITIF DE FREINAGE ASSISTE, MAITRE-CYLINDRE (SYSTEMES HYDRAULIQUES): Maitre-cylindre défectueux ou ,
114a8 ] o L I 0,01 % 156
non étanche, fixation insufisante et frein inoperant
CYLINDRES DE ROUE OU ETRIERS DE FREIN: Cylindre de roue ou étrier fissuré, endommagé, excessivement corrodé, mal )
1.1.10.a.8. — 0,01 % 81

monté ou €étanchéité insuffisante : risque imminent pour la sécurité

Le tableau ci-dessus expose les cing défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L3 et met en évidence :

- des défaillances des éléments du systéme de freinage, notamment au niveau des garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 0,05% soit 721 contrdles et au niveau
des disques ou tambours de frein avec un taux de 0,01% soit 198 contréles .

- des défaillances des pneumatiques avec un taux de 0,03% soit 440 contrbles .
Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrdle limitée au jour du contrdle.
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Taux de non -conformité des fonctions - Véhicules L4 UTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

17,06 %
Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité

par fonction pour les véhicules de catégorie L4, catégorie la
moins représentée du parc contrdlé (0,2% du parc).

Equipements de freinage

16,66 % o ) .
Essieux, roues, pneus, suspension _ Un contrdle est considéré non-conforme sur une fonction des

lors g u 6 wWéfallance de cette fonction a été relevée lors du

contréle. Le taux NC majeure-critigue ne prend en compte

Chissis ef accessoires du chassis gue les défaillances majeures et critiques, le taux NC
. 1,06 % mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

16,46 %

10,72 % R - L
Feux, dispositifs réﬂéchissantsetéquipementsélectriques- 17,06% des contrbles des véhicules de catégorie L4

présentent a minima une défaillance de la fonction
Equipements de freinage, dont a minima 1,68% majeure ou
Identification du véhicule critique
-221% 16,66% des controles des véhicules de catégorie L4
présentent a minima une défaillance concernant les
Nuisances Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 2,79%
-1,64 % majeure ou critique. Il s 6 a de la fonction générant le
plus de contre -visites sur ces véhicules .

8,19 %

7,64 %

3,30% 16,46% des contrbles des véhicules de catégorie L4

0,34 % présentent a minima une défaillance de la fonction Chassis
et accessoires du chassis, dont a minima 1,06% majeure
251 % ou critique

0,34 % 10,72% des contrbles des véhicules de catégorie L4
présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,
2,00 % dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a

009 % minima 1,72% majeure ou critique

Direction

Autre matériel

e

Visibilité

0% 5% 10 % 15 %
M Taux NC majeure-critique [l Taux NC mineure-majeure-critique @



Principales défaillances mineures - Véhicules L4 LUTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code & Libellé Défaillance " Taux Mon-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
1.1.8.a6. TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour légérement usé 9.36 % 440
1.1.7.a6. GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure importante | 6,36 % 299

NUMERGC D'IDENTIFICATION, DE CHASSIS OU DE SERIE DU VEHICULE: Légérement différent du (des) document(s) du . _
0.21.a6. S . ) T i 1 6.28 % 295
vehicule ou identification inhabituelle
51.3a6. ROULEMENTS DE ROUE: Jeu ou bruit anormal ] 6,17 % 290
6.1.1.a6. ETAT GENERAL DU CHASSIS: Déformation mineure ou comosion d'un élément du chissis I 5,85 % 275
523b6. PNEUMATIQUES: Pression des pneumatiques anormale ou incontrélable ] 4.02 % 189
EQUIPEMENTS DE REDUCTION DES NUISANCES A L'ECHAPPEMENT: Dispositif endommagé sans fuite ni risgue de
8.11.a6. N 3,89 % 183
chute
6.2.1.a6. CABINE, CARROSSERIE OU CARENAGE: Panneau ou élément endommagé ou mal fixé I 3.83 % 180
441236 INDICATEURS DE DIRECTION ET FEUX DE SIGNAL DE DETRESSE: Couleur émise, position ou intensité non conforme 315 9 148
""" aux exigences e
62336 SIEGE / SELLE: Sigge/selle légérement défectueux ou absent (hors absence de sigége/selle conducteur) I 3.02% 142

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L4 et met en évidence :
- des défaillances pour la fonction 1 Equipements de freinage concernant les tambours ou disques de frein pour 9,36% et les garnitures ou plaquettes de frein pour 6,36%.

- des défaillances pour la fonction 6 Chéassis et accessoires du chéssis concernant | 6 ®lu eh&ssis pour 5,85%, les carénages pour 3,83% et les sieges et selles pour
3,02%.

- une pression anormale des pneumatiques dans 4,02% des contrdles.



ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Principales défaillances majeures - Véhicules L4 LUTAC

Code v Libellé Defaillance v Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
8.22a7. EMISSIONS DE POLLUANTS: Emissions de polluants dépassant les limites applicables 1,85 % 38
523b7. PNEUMATIQUES: Pneumatique usé, endommagé, entaillé, montage ou réparation inadapté ] 1,64 % 77
011a7. PLAQUES DIMMATRICULATION: Plaque non conforme, manquante, endommagée ou mal fixée L] 1,17 % 55
431a7. FEUX STOP: Dispositif défaillant | 1,13 % 23
513ar7. ROULEMENTS DE ROUE: Jeu ou bruit excessif ou roulement trop serré - stabilité perturbée | 0,74 % 35
441a’v. INDICATEURS DE DIRECTION ET FEUX DE SIGNAL DE DETRESSE: Dispositif défaillant ] 0.66 % &y |

NUMERQ D'IDENTIFICATION, DE CHASSIS OU DE SERIE DU VEHICULE: Manquant, incomplet, illisible, manifestement )
0.21.a7. - - ] 0.60 % 16
falsifie ou ne correspondant pas aux documents du veéhicule
53227 AMORTISSEURS ET FOURCHE: Amortisseur endommagé, mal fixé ou donnant des signes de fuite ou de dysfonctionnement 055 9 2%
..... I
grave ’
11747 GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure excessive (marque minimale atteinte), gamitures ou plagueties 055 % 26
""" encrassées -
031b7 ETAT DE PRESENTATION DU VEHICULE: Modification nécessitant une mise en conformité par rapport aux données du 0439 20
_____ I 43 %

document d'identification

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L4 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 5 Essieux, roues, pneus, suspension concernant les pneumatiques avec un taux de 1,64%, les roulements de roue avec un taux de 0,74%
et la fourche avec un taux de 0,55%.

- des défaillances concernant la fonction 4 Feux, dispositifs réfléchissants et équipements électriques concernant les feux stop avec un taux de 1,13% et les indicateurs de
direction avec un taux de 0,66%.

- la fonction 8 avec 1,85% des contrdles présentant des émissions de polluants au-dela des seuils.



Principales défaillances critiques - Véhicules L4 UTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code

1.1.8.a.86

5.2.3b6.

1.1.10.a.8.

1.1.4.a86

1.1.6.a8

Libellé Défaillance A Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou fambour excessivement usé, excessivement raye, fissure, mal fixe, 0.09 % 4
cassé ou absent o
PNEUMATIQUES: Pneumatigue gravement use, endommagé, entaillé : risque imminent pour la sécurité | 0,04 % 2
CYLINDRES DE ROUE OU ETRIERS DE FREIN: Cylindre de roue ou étrier fissuré, endommageé, excessivement corrodé, mal 0.02 % 3
monté ou &étanchéité insuffisante © risque imminent pour la sécurité e
DISPOSITIF DE FREINAGE ASSISTE, MAITRE-CYLINDRE (SYSTEMES HYDRAULIQUES): Maitre-cylindre défectueux ou 0.02 % 1
non étanche, fixation insuffisante et frein inopérant e
FLEXIBLES DE FREIN: Risque imminent de défaillance, de rupture ou de perte d'étanchéité (tresse altérée) I 0,02 % 1

Le tableau ci-dessus expose les cing défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L4 et met en évidence :

- des défaillances des éléments du systéme de freinage, notamment au niveau des disques ou tambours de frein avec un taux de 0,09% soit 4 controles .
- des défaillances des pneumatiques avec un taux de 0,04% soit 2 controles .

Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrdle limitée au jour du contrdle.




uTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Etat du parc

Vehicules L5




Ny : P )
Taux de non -conformite des fonctions - Veéhicules L5 _ UUTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

21,53 % _ _ i o
Equipements de freinage Le graphigue ci-contre présente les taux de non-conformité
_‘“3% par fonction pour les véhicules de catégorie L5, cinquiéme

catégorie la plus représentée du parc contrdlé (3,0% du parc).
20,21 %

Essieux, roues, pneus, suspension Un controle est considéré non-conforme sur une fonction des
591% I 0 wéfall d f [ 5té relevée lors d
orsquod allance de cette fonction a été relevée lors du
contrdle. Le taux NC majeure-critique ne prend en compte
[17d , . . oy
b Lok gue les défaillances majeures et critiques, le taux NC

Feux, dispositifs réfléchissants et équipements électriques . . o : C
-2.86 % mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

1342 %
Chassis et accessoires du chéssis. 21,53% des controles des véhicules de catégorie L5
0,73 %

présentent a minima une défaillance de la fonction
Equipements de freinage, dont a minima 4,13% majeure ou
Nuisances critique

-“”% 20,21% des controles des véhicules de catégorie L5
présentent a minima une défaillance concernant les
Direction Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 5,91%

.0.85 % majeure ou critique. Il s 6 a de la fonction générant le
plus de contre -visites sur ces véhicules .

7,10 %

5,17 %

Identification du véhicule 5.15% 14,13% des controles des vehicules de catégorie L5
_:145 % présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,
dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a

Visibilte 1,36 % minima 2,86% majeure ou critique
0,17 % 13,42% des contrbles des véhicules de catégorie L5
présentent a minima une défaillance de la fonction Chéassis
B 0,93 % et accessoires du chassis, dont a minima 0,73% majeure

Autre matériel 0.07% ou critique

J I 1
0% 5% 10 % 15 % 20 %
l Taux NC majeure-critigue Taux NC mineure-majeure-critiqgue @



Principales défaillances mineures - Véhicules L5 _ UTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRA

L

Code a Libellé Défaillance A Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
11.7a6 GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure importante 12,66 % 7179
5.23b6. PNEUMATIQUES: Pression des pneumatiques anormale ou incontrélable | 8,43 % 4782
1.1.6.a6. TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour légérement usé | 6,71 % 3804
621a6. CABINE, CARROSSERIE OU CARENAGE: Panneau ou élément endommage ou mal fixé ] 5,42 % 3072
471a6. DISPOSITIF D'ECLAIRAGE DE LA PLAQUE D'IMMATRICULATION ARRIERE: Dispositif défaillant ] 4,84 % 2748
44126 INDIC;}TEU RS DE DIRECTION ET FEUX DE SIGNAL DE DETRESSE: Couleur émise, position ou intensité non conforme 431 % 2 446

aux exigences
611a6 ETAT GENERAL DU CHASSIS: Déformation mineure ou corrosion d'un élément du chéssis ey 3,89 % 2205
231a6. JEU DANS LA DIRECTION: Jeu anormal I 3,37 % 1909
51.3a6. ROULEMENTS DE ROUE: Jeu ou bruit anormal I 3,27 % 1853
623a6 SIEGE / SELLE: Siége/selle légérement défectueux ou absent (hors absence de siége/selle conducteur) E— 279 % 1580

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L5 et met en évidence :
- des défaillances pour la fonction 1 Equipements de freinage concernant les garnitures ou plaquettes de frein pour 12,66% et les tambours ou disques de frein pour 6,71%.
- des défaillances pour la fonction 6 Chéassis et accessoires du chassis concernant les carénages pour 5,42%, | 6 ®t chassis pour 3,89% et la selle pour 2,79%.
- une pression anormale des pneumatiques dans 8,43% des contrdles.




Principales défaillances majeures - Vehicules L5 _ LUTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code w Libellé Défaillance v Taux Non-Conformité Défaillance v Taux MNombre NC
523b7 PNEUMATIQUES: Pneumatique usé, endommagé, entaillé, montage ou réparation inadapté 407 % 2306
11747 GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure excessive (margue minimale atteinte), gamitures ou plagueties 216 % 1997

..... ) | 16 %
encrassées :
011a7. PLAQUES DIMMATRICULATION: Plaque non conforme, manquante, endommagée ou mal fixée 1 1,92 % 1087
NUMERQ D'IDENTIFICATION, DE CHASSIS OU DE SERIE DU VEHICULE: Manquant, incomplet, illisible, manifestement i -
0.21.a7. - - | 1,73 % 975
falsifié ou ne correspondant pas aux documents du vehicule
539237 AMORTISSEURS ET FOURCHE: Amortisseur endommagé, mal fixé ou donnant des signes de fuite ou de dysfonctionnement 1379 777
..... gra‘..fe ] R S0
441a’v. INDICATEURS DE DIRECTION ET FEUX DE SIGNAL DE DETRESSE: Dispositif défaillant — 1,23 % 695
1.1.3b.7. FREIN DE STATIONNEMENT: Frein de stationnement inopérant I 1,19 % 677
431aT7. FEUX STOP: Dispositif défaillant I 0,99 % 563
ETAT ET COURSE DE LA PEDALE OU DU LEVIER A MAIN DU DISPOSITIF DE FREINAGE: Course trop grande, réserve de -
112a7. i : — 0,54 % 305
course insuffisante
822ar7. EMISSIONS DE POLLUANTS: Emissions de polluants dépassant les limites applicables I 0,52 % 293

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L5 et met en évidence :
- des défaillances de la fonction 5 Essieux, roues, pneus, suspension, concernant les pneumatiques avec un taux de 4,07% et la fourche avec un taux de 1,37%.

- des défaillances de la fonction 1 Equipements de freinage concernant les garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 2,16%, le non-fonctionnement du frein de
stationnement avec un taux de 1,19% et | 6 ®tu la ¢ourse de la pédale ou du levier a main de freinage avec un taux de 0,54%.

- des défaillances de la fonction 4 Feux, dispositifs réfléchissants et équipements électriques concernant les indicateurs de direction avec un taux de 1,23% et les feux stop
avec un taux de 0,99%.



Principales défaillances critiques - Véhicules L5 _ LUTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code " Libellé Défaillance A Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC

11728 GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure excessive (marqgue minimale non visible), gamitures ou plaquettes 0.07 % 1
""" absentes ou mal montées S

523b8 PNEUMATIQUES: Pneumatigue gravement usé, endommagé, entaillé - risque imminent pour la sécurité 0,06 % 33

11828 TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour excessivement usé, excessivement rayé, fissuré, mal fixé, 0.02 % 12
""" cassé ou absent :
CYLINDRES DE ROUE OU ETRIERS DE FREIN: Cylindre de roue ou étrier fissuré, endommagé, excessivement corrodé, mal ,

1.1.10.a.8. . . Lo o - ) . || 0,01 % 3

monté ou étanchéité insuffisante - risque imminent pour la sécurité
116a8 FLEXIBLES DE FREIN: Risque imminent de défaillance, de rupture ou de perte d'étanchéité (tresse altérée) - 0,00 % 2

Le tableau ci-dessus expose les cing défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L5 et met en évidence :

- des défaillances des éléments du systéme de freinage, notamment au niveau des garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 0,07% soit 42 contrles et au niveau
des disques ou tambours de frein avec un taux de 0,02% soit 12 contréles .

- des défaillances des pneumatiques avec un taux de 0,06% soit 33 controles .
Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrdle limitée au jour du contrdle.
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ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Chassis et accessoires du chassis

Essieux, roues, pneus, suspension

Equipements de freinage

Feux, dispositifs réflechissants et eéquipements électriques

Visibilité

Nuisances

Direction

Autre matériel

Identification du véhicule

H Taux NC majeure-critigue

10,15 %

18,45 %

31,00 %

8,73 %

29 87 %
8,06 %

21,44 %

2,07 %

20,95 %

11,36 %

12,74 %
521 %

452 %

-
(%]
o
=2
=

3,74 %

263 %

5277 %

Le graphigue ci-contre présente les taux de non-conformité
par fonction pour les véhicules de catégorie L6, troisieme
catégorie la plus représentée du parc contrdlé (4,5% du parc).

42,09 %

Un contréle est considéré non-conforme sur une fonction des
lors g u 6 wéfallance de cette fonction a été relevée lors du
contrdle. Le taux NC majeure-critique ne prend en compte
que les défaillances majeures et critiques, le taux NC
mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.

0 % 10 %

I
20 % 30 %

o

Taux NC mineure-majeure-critique

40 % 50 %

52,77% des controles des véhicules de catégorie L6
présentent a minima une défaillance de la fonction Chassis
et accessoires du chassis, dont a minima 10,15% majeure
ou critique

42,09% des controles des véhicules de catégorie L6
présentent a minima une défaillance concernant les
Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 18,45%
majeure ou critique. Il s 6 a de la fonction générant le
plus de contre -visites sur ces véhicules .

31,00% des contrdoles des véhicules de catégorie L6
présentant a minima une défaillance concernant les
équipements de freinage, dont a minima 8,73% majeure ou
critique

29,87% des contrbles des véhicules de catégorie L6
présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,
dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a

minima 8,06% majeure ou critique.
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Principales défaillances mineures - Véhicules L6 e —

ORGAMNISME TECHNIQUE CENTRAL

Code a Libellé Défaillance A Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
621a6. CABINE, CARROSSERIE OU CARENAGE: Panneau ou élément endommagé ou mal fixé 25,43 % 22690
1.1.8.a6. TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour légérement usé | 17,60 % 15704
341a6. ESSUIE-GLACE: Balai d'essuie-glace manguant ou manifestement défectueux | 15,11 % 13484
6.1.1.a6. ETAT GENERAL DU CHASSIS: Déformation mineure ou corrosion d'un élément du chassis e 14,17 % 12644
6.2.2a6. PORTES, POIGNEES DE PORTE ET AUTRES OUVRANTS: Ouvrant, chamigére, serrure ou gache détérioré — 13,29 % 11 856
5.1.3a6. ROULEMENTS DE ROUE: Jeu ou bruit anomal | 10,93 % 9753
411a6. PHARES: Feu leégérement défectueux (lampe, réflecteur ou glace) | 10,84 % 9670
6.15cC6. TRANSMISSION: Capuchon anti-poussiére ou dispositif de protection gravement détérioré, mangquant ou félé | 10,43 % 9302
53.4a6. ROTULES DE SUSPENSION: Usure excessive | 9,23 % 8237
81146 Er?L:igPEMENTS DE REDUCTION DES NUISANCES A L'ECHAPPEMENT: Dispositif endommagé sans fuite ni risque de 819 9 7084

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L6 et met en évidence :

- des défaillances pour la fonction 6 Chéassis et accessoires du chassis concernant la carrosserie pour 25,43%, | 6 @It ehé&ssis pour 14,17%, les portes et ouvrants pour
13,29% et les capuchons anti-poussiéres de transmission pour 10,43%.

- des défaillances concernant le systéme de freinage sur les tambours ou disques de frein avec un taux de 17,60%.




Principales défaillances majeures - Vehicules L6 LUTAC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Code v Libelle Defaillance v Taux Non-Conformité Défaillance v Taux MNombre NC
523b7. PNEUMATIQUES: Pneumatique usé, endommagé, entaillé, montage ou réparation inadapte 8.09% 7217
51.3a7. ROULEMENTS DE ROUE: Jeu ou bruit excessif ou roulement trop serré : stabilité perturbée | 6,10 % 5445
537a7. ggiRTISSEURS ET FOURCHE: Amortisseur endommage, mal fixe ou donnant des signes de fuite ou de dysfonctionnement 570 % 5087
822b7. EMISSIONS DE POLLUANTS: Contrile impossible des émissions de polluants a I'échappement | 9,99 % 4649
822aT7. EMISSIONS DE POLLUANTS: Emissions de polluants dépassant les limites applicables | 468 % 3896
53337 TUBES DE POUSSEE, JAMBES DE FORCE, TRIANGLES ET BRAS DE SUSPENSION: Elément endommagé, mal fixé ou 416 % 1716

""" présentant une CoIrosion excessive T

212aT. TIMONERIE DE DIRECTION: Endommagement, usure des &éments ou jeu entre des organes qui devraient &tre fixes ] 3,64 % 3250
PERTES DE LIQUIDES: Fuite excessive de liquide autre que de I'eau susceptible de porter atteinte a 'environnement ou P

831a7 : ) A N 3,42 % 3052
constituant un risque pour la sécurité des autres usagers de la route
PARE-CHOCS, PROTECTION LATERALE: Mauvaise fixation ou endommagement susceptible de causer des blessures en

6.1.3aT. ] 3,37 % 3003
cas de contact

41.1aT. PHARES: Dispositif manguant ou défaillant | 323 % 2886

Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances majeures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L6 et met en évidence :

- des défaillances de la fonction 5 Essieux, roues, pneus, suspension, concernant les pneumatiques avec un taux de 8,09%, les roulements de roue avec un taux de 6,10%,
les amortisseurs avec un taux de 5,70% et les jambes de force et triangle de suspension avec un taux de 4,16%.

- des défaillances concernant la fonction 8 Nuisances avec 5,59% des contrbles présentant des émissions de polluants au-dela des seuils et 3,42% présentant des fuites de
liquide.



ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Principales défaillances critiques - Véhicules L6 LUTAC

Code A Libellé Défaillance A Taux Non-Conformité Défaillance v Taux Nombre NC
027 % 244

523ba. PNEUMATIQUES: Pneumatigue gravement usé, endommagé, entaillé : risgue imminent pour la sécurité

GARNITURES OU PLAQUETTES DE FREIN: Usure excessive (margue minimale non visible), gamitures ou plaquettes

117a8 . | 0,23 % 206
absentes ou mal montées
11848 TAMBOURS DE FREIN, DISQUES DE FREIN: Disque ou tambour excessivement usé, excessivement raye, fissuré, mal fixe, 0.20 % 181
""" cassé ou absent e
11628 FLEXIBLES DE FREIN: Risque imminent de défaillance, de rupture ou de perte d'étanchéité (tresse altérée) I 0,09 % 83
111028 CYLINDRES DE ROUE QU ETRIERS DE FREIN: Cylindre de roue ou etrier fissure, endommage, excessivement comode, mal 0.06 % 50

monté ou étanchéité insuffisante : risque imminent pour la sécurité

Le tableau ci-dessus expose les cing défaillances critiques présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L6 et met en évidence :
- des défaillances des pneumatiques avec un taux de 0,27% soit 244 contréles .

- des défaillances du systéme de freinage, notamment au niveau des garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 0,23% soit 206 contrbles et au niveau des disques
ou tambours de frein avec un taux de 0,20% soit 181 contréles .

Pour rappel les véhicules concernés par une défaillance critique voient la validité de leur contrdle limitée au jour du contrdle.
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Taux de non -conformité des fonctions - Veéhicules L7 UTALC

ORGANISME TECHNIQUE CENTRAL

Visibilité dont a minima 4,19% majeure ou critique

0
Essieux, roues, pneus, suspension o . . , L,
_3:41 % Le graphique ci-contre présente les taux de non-conformité
par fonction pour les véhicules de catégorie L7, quatrieme
Chiceic ot e g ehaee 2374 % catégorie la plus représentée du parc controlé (4,0% du parc).
R anTessaEs  heseR '1=94 % Un controle est considéré non-conforme sur une fonction des
lors g u 6 wWéfallance de cette fonction a été relevée lors du
Feux, dispositifs réflechissants et equipements électriques P controle. Le, ta.'ux NC maj.eure-critique .n.e prend en compte
: -525% gue les défaillances majeures et critiques, le taux NC
' mineure-majeure-critique inclut toutes les défaillances.
, 17,18 %
Equipements de freinage
-4_19 % 40,75% des controles des véhicules de catégorie L7
présentent a minima une défaillance concernant les
o 16,70 % Essieux, roues, pneus, suspension, dont a minima 8,41%
Direction -3_41 % majeure ou critique. Il s & a de la fonction générant le
' plus de contre -visites sur ces véhicules .
Nuisances 13,42% 23,74% des go_ntrﬁles des .véhicules de ca_ltégorie L7
-4_79 % présentent a minima une défaillance de la fonction Chassis
et accessoires du chassis, dont a minima 1,94% majeure
7.26 % ou critique
identification du vehicule -5:71 9% 19,29% des contréles des véhicules de catégorie L7
présentent a minima une défaillance de la fonction Feux,
4,03 % dispositifs réfléchissants et équipements électriques, dont a
Autre matésiel I p— minima 5,25% majeure ou critique
Les équipements de freinage ressortent également avec
3,50 % 17,18% des contrdles présentant a minima une défaillance,
I 1,05 %
f

=
w2
&

I
10 % 20 % 30 % 40 %
B Taux NC majeure-critique [ Taux NC mineure-majeure-critique @
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Le tableau ci-dessus expose les dix défaillances mineures présentant les taux de non-conformité les plus élevés sur les véhicules de catégorie L7 et met en évidence :

- des défaillances pour la fonction 5 Essieux, roues, pneus, suspension concernant les tubes de poussée, jambes de force, triangles et bras de suspension pour 17,04%, les
roulements de roue pour 13,72%, les rotules de suspension pour 8,29% et la pression anormale des pneumatiques pour 5,38%.

- des défaillances pour la fonction 6 Chassis et accessoires du chassis concernant| 6 ®t ehassis pour 7,61% et la carrosserie ou les carénages pour 6,48%.
- des défaillances concernant le systeme de freinage sur les garnitures ou plaquettes de frein avec un taux de 8,80%.




